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(54) Bezeiehnung: INSASSENSCHUTZVORRICHTUNG FUR BIN FAHRZEUG UND VERFAHREN ZU DEREN HERSTEL- 
LUNG 




^ (57) Abstract: The invention relates to an occupant protection device for a vehicle with an inner part (10) which consists of a 
^ dimensionally stable support part (60) and a cover (62), said cover consisting preferably of a foamed intermediate layer (66) and a 
^ decorative layer (61) and being connected to said support part over a large area; and which is configured as an instrument panel. The 
occupant protection device has an airbag (16) which can be inflated by means of a gas generator (20), whereupon the airbag (16) 
^ penetrates a section (76) of the inner part (10) that thus open, entering the vehicle interior. According to the invention, the airbag 
tH (16) is located between the support part (60) and the cover (62) in the form of a folded bundle (14). 



^ (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft cine Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug, welches cin aus einem formsteifcn 
g Tragerteil (60) und einer flachig damit verbundenen, vorzugsweise aus einer geschaumten Zwischenschicht (66) und einer Dekor- 

schicht (64) gebildeten Abdeckung (62) bestehendes. insbesondere als Tnstrumententafel ausgebildetes Innenteil (10) aufweist, mit 
Q einem miltels eines Gasgenerators (20) aufblasbaren und dabei eine AufreiBpartie (76) des Innenteils (10) zum Fahrzeuginnenraum 
^ hin durchdringenden Gassack (16). ErfindungsgemaB wird vorgeschlagen, daB der Gassack (16) als Faltpaket (14) zwischen dem 

Tragerteil (60) und der Abdeckung (62) angeordnet ist. 
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Insassenschutzv rrichtung fiir ein Fahrzeug und Verfahr n zu deren 
Herst Hung 

Beschreibung 

5 

Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug, wel- 
ches ein aus einem fomisteifen Tragertell und einer fahrzeuglnnenraumseitig 
flachig damit verbundenen, vorzugsweise aus elner geschaumten Zwischen- 
schicht und elner Dekorschicht gebildeten Abdeckung bestehendes, insbe- 
10 sondere als Instrumententafel ausgeblldetes Innenteil aufweist, mit einem 
mittels eines Gasgenerators aufblasbaren und dabei eine Aufreilipartie des 
Innenteils zum Fahrzeuginnenraum hin durchdringenden Gassack. Die Er- 
findung betrifft weiter ein bevorzugtes Verfahren zur Herstellung einer in das 
Innenteil integrierten Gassack-Vorrichtung. 

15 

Airbag-Systeme dieser Art werden als Aufprallschutzvomchtung fur die In- 
sassen In Kraftfahrzeugen eingesetzt. Dabei wird eine Einheit aus Gasgene- 
rator und in einen Schu&kanal gepacktem Gassack an einer fahrzeugfesten 
Unterkonstruktion, beispielsweise an dem Quertrager hinter der Instmrnen- 

20 tentafel fiir die Fahrgaste unsichtbar verdeckt montiert. Die instmrnententafel 
wie auch andere Innenverkleidungsteile bestehen ublichenA^eise aus einem 
fomisteifen flachigen Tragertell, einer daruberiiegenden geschaumten Zwi- 
schenschicht und einer sichtseltig abschlieHenden Dekorschicht. Urn das 
Durchdringen des Gassacks im Auslosefall zu ermoglichen, ist es bekannt, 

25 einen gesonderten Deckel in die Instnjmententafel einzusetzen, welcher sich 
durch die explosionsgetriebene Entfaitung des Gassacks von innen aufsto- 
(ien lafit. Nachteilig hierbei ist der zusatzliche Herstellungsaufwand fur den 
Deckel und die schwierige Abstimmung von Farbe und Finish passend zu 
der anschlie&enden Verkleidungsflache. 

30 



BESTATIGUNGSKOPiE 
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Urn eine zumindest in optischer Hinsicht ansprechendere Losung zu finden, 
ist bereits vorgeschlagen worden, anstelle eines gesonderten Deckels eine 
AufreilSpartie in der Instmmententafel durch eingebrachte Sollbmchstellen zu 
definieren. Problematisch bleibt dabei nach wie vor, da& eine hohe SchuHe- 
5 nergie fur den Luftsack benotigt wird, insbesondere urn die DurchstoBzone 
des aus einem schlagzalien IVIaterial bestehenden Tragerteils zu durchdrin- 
gen. wodurcfi sich ein erli5lites Verletzungsrisiko fur die Falirgaste ergibt 
Hinzu kommt, dali das hinter der Instmrnententafel angeordnete Airbagmo- 
dul einen betraclitllchen Bauraum beanspmcht, der ansonsten fur zusatzli- 
1 0 che Anbauten wie das Handschulifach auf der Beifahrerseite genutzt werden 
konnte. 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Vonich- 
tung und ein Verfaliren der gattungsgemaRen Art dahingehend zu verbes- 
15 sern, da(S die vorstehend genannten Nachteile ubenvunden werden und dali 
bei vereinfacliter Herstellung und hoher Funktionssicherlieit eine optimale 
Integration in das Fahrzeug gewahrleistet ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird die in den unabhangigen Patentanspruclien 
20 1 bzw. 20 angegebene Merkmalskombination vorgesclilagen. Vortellliafte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der ErTindung ergeben sich aus den 
abhangigen Anspruchen. 

Die Erfindung gelit von dem Gedanken aus, den Gassack mit fioher Pak- 
25 kungsdicfite dem Tragerteil falirzeuginnenraumseitig vorzulagem. Dement- 
sprecfiend wird erfindungsgemali vorgesclilagen, daR der Gassack als Fait- 
paket zwiscfien dem Tragerteil und der Abdeckung angeordnet ist. Damlt 
wird ein geringerer Entfaltungsdruck benotigt, urn die verbleibende AufreiB- 
zone In der weiclvflexiblen Abdeckung zu durchdringen, so dali auch die 
30 Verletzungsgefahr fur die Falirgaste veningert wird, Insbesondere werden 
keine harten Bruchstucke aus dem Tragerteil abgesprengt, welche die Si- 
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cherheit der Insassen gefahrden konnten. Durch die kompakte Bauform in 
dem Innenteil wird Bauraum eingespart, und es wird die Integration in den 
Herstellungsprozeli veitessert. 



5 GemaB einer besonders bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung bildet das 
Faltpaket eine vorzugsweise flachenbundig an das Tragerteil anschlie&ende 
Wideriagerflache zur konturstabilen Abstutzung der Abdeckung. Durch diese^ 
MaBnahme wird eoBicht, daft sich der Einbaubereich sichtseitig in der Ab- 
deckung nicht durch Konturveranderungen abzeichnet. Insbesondere kon- 

10 nen damit bei einer geschaumten Zwischenschlcht reproduzierbare 
Schaumverhaltnisse sichergestellt und ungleichmaBige Schaumwandstarken 
und unterschiedliche temperaturabhangige bzw. materialspezifische Aus- 
dehnungen vermieden werden. Eine weitere Verbesserung in dieser Hinsicht 
lalit sich dadurch erreichen, dali die Faitlagen des Faltpakets auf Block an- 

15 einander liegen. 



Urn eine solche hohlraumfreie Fattung hoher Packungsdichte zu erreichen, 
wird gemafi einer bevorzugten Ausfiihrung vorgeschlagen, daft das Faltpa- 
ket als evakuierte Vakuumpackung In Form gehalten ist. Altemativ oder er- 
20 ganzend ist es denkbar, da(i die Faitlagen des Faltpakets durch belm Ent- 
falten des Gassacks trennbare Verblndungsmittel, insbesondere durch Auf- 
reilifaden oder Schmelzklebefaden in gegenseitiger Aniage miteinander ver- 
bunden sind. 



25 Vorteilhaftenveise ist das Faltpaket durch eine den Insassen zugekehrte 
Decklage und einen ruckseitig umlaufend daran anschiielienden mehrlagi- 
gen Ringfaltwulst gebildet. Damit wird im Gegensatz zu der herkommlichen 
Klapp- Oder Rollfaltung eine flachig ausgedehnte, in der Tiefe jedoch be- 
grenzte Anordnung en*eicht, welche an der Ruckseite der Decklage eine 

30 groBe Einblasflache zur Verfugung stellt, so daft mit geringem Aufblasdruck 
ein hinrelchendes Aufreilivermogen sichergestellt ist. Auch in herstellungs- 
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technischer Hinsicht ist es besonders gunstig, wenn der Ringfaltwulst durch 
eine zickzackartige Balgfaltung quer zur Entfaltungsrichtung gefaltet ist. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrung sieht vor, dali das Faltpaket in einem 
5 mit dem Tragerteil test verbindbaren Einbaugehause angeordnet ist. Urn ei- 
ne besonders kompakte Packung zu erzielen, ist es von Vorteil, wenn das 
Einbaugehause eine EntfaltungsSffnung fur den Gassack und einen mit dem 
Gasgenerator verbindbaren oder diesen aufnehmenden Einblaskanal auf- 
weist die Entfaltungsoffnung und der Einblaskanal durch eine unter erhoh- 
10 tem Gasdruck aufreilibare Abdichtfolie vakuumdicht verschlossen sind, und 
der das Faltpaket enthaltende Aufnahmeraum des EInbaugehauses evaku- 
iert ist. 

Vorteilhafterwelse besteht das Einbaugehause zur Aufnahme des Faltpakets 
15 aus einer Zentralplatte und einer um die Zentralplatte umlaufenden Nutwan- 
ne. Dabei ist es zur Vorfertigung des Faltpakets besonders vorteilhaft, wenn 
die Aulienflanke der Nutwanne durch einen gesonderten Aulienwandteil ge- 
bildet ist und der Gassack mit seinem Offnungsrand im Fufibereich des Au- 
Benwandteils verankert ist. Zur sicheren Verankemng wird vorgeschlagen, 
20 6a& der gegebenenfalls aus eInem mehrteiligen Gewebezuschnitt bestehen- 
de Gassack einen Tunnelsaum als Offnungsrand aufweist, und dafi der 
Tunnelsaum segmentweise in hinterschnittenen Ausnehmungen des EIn- 
baugehauses durch Einsteckstabe fonnschlussig fixiert ist. 

25 GemalX einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung wird vorge- 
schlagen, daft das Einbaugehause einen vorzugsweise durch eine mit einer 
Vielzahl von Durchstromoffnungen versehene Innenwand gebildeten Stro- 
mungsverteiler zur raumlich verteilten Beaufschlagung des Gassacks mit 
dem einstromenden Gas aufweist. Dabei ist es zur Einhaltung einer stabilen 

30 Auftenkontur gunstig, wenn der plattenfdmiige Strdmungsverteiler eine der 
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Abdeckung zugewandte Decklage des Faltpakets in einem Zentralbereich 
flachig abstutzt. 

Eine stabile Bauform laBt sich dadurch erreichen, dali das Einbaugehause 
5 eine ruckseitige Stutzwand zur Begrenzung des Einblaskanals gegenuber 
dem Tragerteil aufweist. Hierbei kann die Gaszufujimng auf einfache Welse 
dadurcli erfoigen, da& das Einbaugehause einen im Einbauzustand das Tra- 
gerteil durchsetzenden Einlafistutzen zum Anschluft an den Gasgenerator 
aufweist. 

10 

. Weitere vorleilhafte Ausgestaltungen sehen vor, daB das Einbaugehause 
einen im Einbauzustand durch das Tragerteil hindurchgrelfenden, vorzugs- 
welse durch ein Absperrorgan verschlieBbaren Absaugstutzen zur Evakuie- 
rung des Aufnahmeraums fur das Faltpaket aufweist, und dali das Einbau- 

15 gehause an seiner dem Tragerteil zugewandten Ruckseite uber vorzugswei- 
se als Schraubverbindungen ausgebildete Befestigungsmittel an dem Tra- 
gerteil verankerbar ist. Hierbei ist es von Vorteil, wenn das Einbaugehause 
unter Freihaltung eines Randspalts in eine formkomplementare innenseitige 
Ausformung des Tragerteils einsetzbar Ist, und daB der Randspalt belm 

20 Schaumen der Zwischenschicht mit Schaumstoff ausfCillbar ist. 

Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft die integrate Komblnation einer er- 
findungsgemafien Insassenschutzvorrichtung mit einem Innenteil, bevorzugt 
eIner Instrumententafel eInes Fahrzeugs. 

25 

In verfahrensmaliiger Hinsicht wird die eingangs genannte Aufgabe dadurch 
gelost, dafi der Gassack als kompaktes Faltpaket in ein Einbaugehause ein- 
gebracht wird, das Einbaugehause fahrzeuginnenraumseitig fest mit dem 
Tragerteil verbunden wird, und anschlieliend die Abdeckung unter EInschlufi 
30 des EInbaugehauses auf das Tragerteil aufgebracht wird. 
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Urn eine kompakte Packung zu ermoglichen, ist es von besonderem Vorteil, 
wenn das Faltpaket unter Vakuum gasdicht verpackt wird. 

Die Integration in den Fertigungsablauf lalit sich dadurch weiter verbessem, 
5 dali die Abdeckung in einem Schaumwerkzeug aufgebracht wird, wobei das 
Tragerteil mit dem daran befestigten EInbaugehause und eine Dekorschicht 
in das SchSumwerkzeug eingelegt werden und eine vorzugsweise gleichma- 
&\Q Starke, insbesondere aus einem halbharten oder viskoelastischen Polyu- 
rethanschaum bestehende Zwischenschicht zwischen Tragerteil und Dekor- 
10 schicht eingeschSumt wird. Aufgrund der somit erzielten gleichmalilgen 
Schaumschfcht kann eine glatte und in sich ruhige sichtseltige Oberflachen- 
kontur dauerhaft eingehalten werden, ohne dall Einfallstellen und Problem 
bei hohen Temperaturschwankungen auftreten. 

15 Im folgenden wird die Erfindung aniiand eines in der Zeichnung in schemati- 
scher Weise dargestellten Ausfuhrungsbelspiels naher eriautert. Es zeigen 

Fig. 1 ein In die Instrumententafel eines Kraftfahrzeugs integriertes Gas- 
sackmodul einer Alrbag-Vom'chtung in einem Schnitt; und 

20 

Fig. 2 die Airbag-Vomchtung im ausgelosten Zustand in einer Fig. 1 ent- 
sprechenden Darstellung. 

Die in der Zeichnung dargestellte Airbag- bzw. Insassenschutz-Vomchtung 
25 besteht im wesentllchen aus einem In eine mehrschlchtige Instrumententafel 
10 eines Kraftfahrzeugs verdeckt eingesetzten, ein EInbaugehause 12 und 
einen darin ais kompaktes Faltpaket 14 angeordneten Gassack 16 umfas- 
senden Gassackmodul 18 und einem hinterder instrumententafel 10 befind- 
iichen Gasgenerator 20 zum explosionsartigen Aufblasen des Gassacks 16 
30 im AusldsefalL 
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Wie aus Fig. 1 ersichtlich, ist das Faltpaket 14 durch eine dem Fahrgastraum 
zugewandte Decklage 22 und einen rtickseitig umlaufend daran anschlie- 
(ienden Ringfaltwulst 24 gebildet. Um eine weitgehend liohlraumfreie kom- 
pakte Anordnung zu erreiclien, Ist der Ringfaltwulst 24 durch eine zickzack- 
5 bzw. Ziefihamionika-artige Balgfaltung quer zur Entfaltungsrichtung auf 
Block gefaltet. 

Zur fomistabilen Integration in die Instrumententafel 10 ist das Faltpaket 14 
als evakuierte Vakuumpackung In dem Einbaugehause 12 in Fonm gehalten. 

10 Zu diesem Zweck ist das Einbaugehause 12 fonnkomplementar zu dem 
Faltpaket 14 wannenfonmig ausgebildet und Im Bereich einer fahrgastraum- 
seltigen Enfaltungsoffnung 26 und eines davon abgewandten ruckseitigen 
EInblaskanals 28 jeweils durch eine unter erhohtem Gasdruck aufrelUbare 
flexible Abdichtfolie 30, 32 unter Begrenzung eines evakuierten Aufnahme- 

15 raums 34 fur das Faltpaket 14 gasdicht verschlossen. 

Aus hersteilungstechnlschen Grunden ist das Einbaugehause 12 mehrteilig 
zusammengesetzt. Dabei wind die AuBenflanke einer den Aufhahmeraum 34 
begrenzenden umlaufenden Nutwanne 36 durch ein gesondertes AuBen- 
20 wandteil 38 gebildet, wahrend ein dom- oder hutformiges Innenwandtell 40 
zur Abtrennung des innenliegenden EInblaskanals 28 vorgesehen ist. Die 
genannten Wandteile 38, 40 sind fest mit einer die Ruckseite des Einbauge- 
hauses 12 bildenden Stutzwand 42 verbunden. 

25 Das Au&enwandteil 38 dient zur randseitigen Verankerung des Gassacks 
16, so dali eine maschinelle Vorfertigung des Faltpakets 14 moglich ist. Zu 
diesem Zweck weist der aus einem Gewebezuschnitt bestehende Gassack 
16 einen verstarkten Tunnelsaum als Offnungsrand auf, welcher segment- 
weise in hinterschnittenen Ausnehmungen im FuRbereich des Aulienwand- 

30 teils 38 durch Einsteckstabe 44 formschlussig fixiert ist. 
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Das Innenwandteil 40 bildet mit seiner mit Durchstromoffnungen 46 verse- 
henen gelochten Zentralplatte 48 einen Stromungsverteiler zur raumlich 
verteilten und gegebenenfalls speziell ausgerichteten Gasfuhrung. Zugleich 
stutzt die Zentralplatte 48 die Decklage 22 des Faltpakets 14 in einem Zen- 
5 tralbereich flachig ab, wahrend der Randbereich der Decklage 22 durch den 
darunterliegenden kompakten Ringfaltwulst 24 stabilisiert wlrd. Auf diese 
Welse bildet das Gassackmodul 18 mit seinem Faltpaket 14 eine kontursta- 
bile Widerlagerfiache 50, welche den welter unten erlauterten Einbau In die 
Instrumententafel 10 begunstlgt. 

10 

Die Stutzwand 42 1st mit einem ruckseitigen EinlaBstutzen 52 zum AnschluR 
an den Gasgenerator 20 versehen. Daneben ist ein gesonderter Absaug- 
stutzen 54 vorgesehen, welclier in der Aufnahmekammer 34 miindet und 
durch ein Absperrventil 56 verscfilielibar ist. An der Ruckseite der Stutzwand 
15 42 abstehende Schraubbolzen 58 ennoglichen eine sichere Verbindung des 
Gassackoduls 18 mit der Instrumententafel 10. 

Die Instrumententafel 10 besteht in an sich bekannter Weise aus einem 
fonnsteifen schlagzahen Tragerteil 60 und einer flachig damit verbundenen, 

20 dem Fahrzeuginnenraum zugewandten energieabsorbierenden Abdeckung 
62, welche einen weiteren Beitrag zur Erhohung der Fahrgastslcherheit lie- 
fert. Um auch asthetischen Anspruchen zu geniigen, ist die Abdeckung 62 
aus eIner Aulien- bzw. Dekorschlcht 64 und einer die Verbindung zu dem 
Tragerteil 60 herstellenden geschaumten Zwischenschicht 66 zweischichtig 

25 ausgebildet. Das Tragerteil kann als Spritzguliteil beispielsweise aus Acryl- 
nitril-Butadien-Styrol-Polycarbonat bestehen Oder als Metall-Kunststoff- 
Verbundteil ausgebildet sein, wahrend die Dekorschlcht beispielsweise als 
Slushhaut aus Polyvinylchlorid gebildet ist und die Zwischenschicht zweck- 
maSig aus viskoelastischem oder halbhartem Polyurethanschaum besteht. 

30 Festzuhalten bleibt, dali das Tragerteil die integrate Tragkonstoiktion des 
Innen- bzw. Verkleldungsteils bildet und nicht mit Rahmenteilen des Fahr- 
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zeugs wie dem Quertrager hinter der Instrumententafel zu verwechsein ist, 
Grundsatzlich kommen fur den Einbau der Gassack-Vorrichtung nicht nur die 
Instrumententafel, sondem auch andere Fahrzeuginnenteile wie Seiten- und 
Turverkleidungen in Frage. 

5 

Zum Einbau wird das vorgefertigte Gassackmodul 18 in eine fomnkompie- 
mentare Ausfonmung 68 des Tragerteils 60 eingesetzt und darin mittels 
Scliraubverbindungen 58 gesicliert. Dabei bleibt ein Randspalt 70 freigehal- 
ten, um beim Ausschaumen eine zusatzliche Verankerung durch den ein- 

10 dringenden und gegebenenfalls in Umfangszahnungen 72 des AuKenwand- 
teils 38 formschlussig eingreifenden Schaumstoff zu en^eichen. In einenn 
welteren Vorbereitungsschritt wird die Dekorscliicht 64 innenseitig mit einer 
Schwachungslinie 74 versehen, welche als Sollbruchstelle eine Aufreiflpartie 
76 fur den sich im Auslosefall unter Gasdruck entfaltenden Gassack 16 defi- 

15 niert. Die auf diese Welse vorbereiteten Telle 60, 64 werden dann in die 
Fonmhalften eines Schaumwerkzeugs eingelegt und durch die ansclilieliend 
gescliaumte Zwischenschicht 66 miteinander verbunden. Dabei kann auf- 
grund der kompakten formstabilen Ausblldung des Gassackmoduls 18 eine 
im wesentlichen konstante DIcke der Zwisclienscliicht eingelialten werden, 

20 wodurcli sicli ungewolite siclitseitige Konturverandemngen der Instrumen- 
tentafel 10 aucli bei extremen Temperaturschwankungen verhindem lassen. 
Um LuftbiaseneinschlQsse zu vermeiden, sollte die Abdichtfolie 30 beim Ein- 
scfiaumen fest mit der Zwischensciiicht verklebt werden. Gegebenenfalls 
kann dies unter Venwendung eines geeigneten Haftvermlttlers erfolgen. 
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Patentanspniche 



1. Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug, welches ein aus einem 
formsteifen Tragerteil (60) und einer flachig damit verbundenen, vor- 
5 zugsweise aus einer geschaumten Zwischenschicht (66) und einer De- 

korschicht (64) gebildeten Abdeckung (62) bestehendes, Insbesondere 
als Instrumententafel ausgebildetes Innenteil (10) aulweist, mit einenfi 
mittels eines Gasgenerators (20) aufblasbaren und dabei eine Aufreifi- 
partie (76) des Innenteils (10) zum Fahrzeuglnnenraum hin durchdrin- 
10 genden Gassack (16), dadurch gekennzeichnet, dal^ der Gassack 

(16) als Faltpaket (14) zwischen dem Tragerteil (60) und der Abdek- 
kung (62) angeordnet ist. 



2. Insassensciiutzvorrichtung nach Anspmch 1, dadurch gekennzeich- 
15 net, dali das Faltpaket (14) eine vorzugsweise flachenbundig an das 

Tragerteil (60) anschlieliende Widerlagerflache (50) zur konturstabilen 
Abstutzung der Abdeckung (62) bildet. 



3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
20 zeichnet dad die Faltlagen des Faltpakets (14) auf Block aneinander 

liegen. 



4. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Faltpaket (14) als evakuierte Vaku- 
25 umpackung in Form gehalten ist. 



5. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dali die Faltlagen des Faltpakets (14) durch 
beim Entfalten des Gassacks (16) trennbare Verbindungsmittel, insbe- 
30 sondere durch Aufreidfaden oder Schmelzklebefaden in gegenseitlger 

Aniage miteinander verbunden sind. 
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6. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, da(i das Faltpaket (14) durch eine den Insas- 
sen zugekehrte Decklage (22) und einen ruckseitig umlaufend daran 

5 anschlielienden mehrlagigen Ringfaltwulst (24) gebildet ist 

7. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net. daB der Ringfaltwulst (24) durch eine zickzackartlge Balgfaltung 
quer zur Entfaltungsrichtung gefaltet ist. 

10 

8. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, dali das Faltpaket (14) in einem mit dem Tra- 
gerteil (60) fest verbindbaren Einbaugehause (12) angeordnet ist. 

15 9. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daft das Einbaugehause (12) eine Entfaltungsoffnung (26) fur den 
Gassack (16) und einen mit dem Gasgenerator (20) verbindbaren oder 
diesen aufnehmenden EInblaskanal (28) aufwelst, daft die Entfaltungs- 
offnung (26) und der Einblaskanal (28) durch eine unter erhohtem Gas- 

20 druck aufreiftbare Abdichtfolie (30,32) vakuumdicht verschlossen sind, 

und daft der das Faltpaket (14) enthaltende Aufnahmeraum (34) des 
Einbaugehauses (40) evakuiert Ist 

10. Insassenschutzvom'chtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, daft das Einbaugehause (12) eine Zentraiplatte (48) und eine 

um die Zentraiplatte (48) umlaufende Nutwanne (36) zur Aufnahme des 
, Faltpakets(14)aufweist. 



11. Insassenschutzvon-ichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich*- 
30 net, daft die Auftenflanke der Nutwanne (36) durch einen gesonderten 
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Aulienwandteil (38) gebildet ist, und dad der Gassack (16) mrt seinem 
Offnungsrand im Fulibereich des Aulienwandteils (38) verankert ist. 

12. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspriiche 8 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daft der gegebenenfalls aus einem mehrteili- 
gen Gewebezuschnitt bestehende Gassack (16) einen Tunnelsaum als 
Offnungsrand aufweist, und dalX der Tunnelsaum segmentwelse in 
hinterschnittenen Ausnehmungen des Einbaugeliauses (40) durch Ein- 
steckstabe (44) fomnschiussig fixiert ist. 

13. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet dad das Einbaugehause (12) einen vorzugs- 
weise durch eine mit einer Vielzahl von Durchstromoffnungen (46) ver- 
sehene Innenwand gebildeten Stromungsverteller (48) zur raumllch 
verteilten Beaufschlagung des Gassacks (16) mit dem einstromenden 
Gas aufweist. 

14. insassenschutzvon^ichtung Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
dad der plattenformige Stromungsverteller (48) eine der Abdeckung 

20 (62) zugewandte Decklage (22) des Faltpakets (14) in einem Zentralbe- 

reich flachig abstutzt. 

15. Insassenschutzvomchtung nach einem der Anspruche 8 bis 14, da- 
durch gekennzeichnet dad das Einbaugehause (12) eine ruckseitige 

26 Stutzwand (42) zur Begrenzung des Einblaskanals (28) gegenuber dem 

Tragerteil (60) aufweist. 

16. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, dad das Einbaugehause (12) einen im Ein- 

30 bauzustand das Tragerteil (60) durchsetzenden Einladstutzen zum An- 

schlud an den Gasgenerator aufweist. 



10 



16 
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17. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, da(i das Einbaugehause (12) einen im Ein- 
bauzustand durch das Tragerteil (60) hindurchgreifenden, vorzugswei- 

5 se durch ein Absperrorgan (56) verschlieBbaren Absaugstutzen (54) 

zur Evakuierung des Aufnahmeraums (34) fur das Faltpaket (14) auf- 
weist. 

18. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 17, da- 
10 durch gekennzeichnet da& das Einbaugehause (12) an seiner dem 

Tragerteil (60) zugewandten Ruckseite uber vorzugsweise als 
Schraubverbindungen ausgebildete Befestigungsmittel (58) an dem 
Tragerteil (60) verankerbar ist. 

15 19. Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 18, da- 
durch gekennzeichnet, daQ> das Einbaugehause (12) unter Freihal- 
tung eines Randspalts (70) in eine fomnkomplementare innenseltige 
Ausformung (68) des Tragerteils (60) einsetzbar ist, und daK der 
Randspalt (70) beim Schaumen der Zwischenschicht (66) mit Schaum- 

20 stofF ausfullbar ist. 

20. Fahrzeuginnenteil, insbesondere Instrumententafel eines Kraftfahr- 
zeugs, gekennzeichnet durch eine integrlerte Insassenschutzvorrich- 
tung nach einem der vortiergehenden Anspruche. 

25 

21. Verfahren zur Herstellung einer Insassenschutzvorrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gassack (16) als kompaktes Faltpaket (14) in ein Einbaugehause (12) 
eingebracht wird, das Einbaugehause (12) fahrzeuginnenraumseltig 

30 test mit dem Tragerteil (60) vertjunden wird. und anschliellend die Ab- 
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deckung (62) unter EinschluR des Einbaugehauses (40) auf das Tra- 
gerteil (60) aufgebracht wird. 

22. Verfahren nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet. dad das Falt- 
5 paket (14) unter Vakuum gasdicht verpackt wird. 

23. Verfahren nach Anspmch 21 oder 22, dadurch gekennzeichnet, daft 
die Abdeckung (62) In einem Schaumwerkzeug aufgebracht wird, wo- 
bei das Tragerteil (60) mit dem daran befestigten EinbaugehSuse (12) 

10 und eine Dekorschicht (64) in das Schaumwerkzeug eingelegt werden 

und eine vorzugsweise gieichmaliig starke, insbesondere aus einem 
halbharten oder viskoelastischen Polyurethanschaum bestehende Zwi- 
schenschicht (66) zwischen Tragerteil (60) und Dekorschicht (64) ein- 
geschaumt wird. 
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